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Efter 40 ar med Nimbus satsar

Men den Volvo S80 vi fardats liknar i

broderna Wiklund all sin erfarenhet mycket den farkost som jag nu ska fd se:

pa att skapa sin drombat. Fragan
ar om nya Epoca 26 Coupé kan bli
drommen for fler?

TEXT MIKAEL MAHLBERG FOTO HENRIK LJUNGQVIST

Bl Volvomotorn viskar behagligt nar Lars
Wiklund sakta mané6vrerar mot kajen,
langst in i hamnen. Under tiden njuter jag
av farden. Den ljusa inredningen andas
lyx. Genom den breda framrutan har jag
full uppsikt dver bryggan och de fa Nim-
busbdtarna som just sjosatts. Satet dr sko-
nare dn pd ndgon bdt jag testat och det
fina dr att det dr latt att kliva ut. Sa fort vi
dr framme kan jag bara 6ppna sidodorren
och klampa ut pa kajen.

Lars Wiklund lagger i handbromsen och
sd dr den behagliga bilfarden slut.

Epoca 26 Coupé.

For Hans och Lars Wiklund dr Volvobi-
lar och batar titt sammankopplade, forstar
jag ndr vi slar oss ned i bekvama skinnfa-
toljer i det trdhus i Ldngedrags hamn som
de sedan ndgra dr héller till i.

Bat och bil f6ljde med modersmjolken.
Pappa Harald var legendarisk chef for
Volvo Penta och den som tog fram den
klassiska familjebdten Nimbus 26. Hans
Wiklund jobbade som forsdljningschef pa
Volvo Personvagnar och blev senare chef
over Volvos bdtdivision ddr bland annat
Ryds, Jofa och Triss ingick. Lillebror Lars
startade batmadrket Maxi. P& 1970-talet
gick broderna och pappa Harald samman i
det nystartade Nimbus.

Efter 40 ar, tusentals sdlda exemplar
och dubbla tjog utvecklade modeller sal-

de Hans och Lars livsverket Nimbus till
riskkapitalbolaget Altor. Vid 71 och 68 drs
alder hade det varit forstaeligt om de dra-
git sig tillbaka till ett trevligt pensiondrsliv
med segling och golf. Istdllet sdg de chan-
sen att skapa en bat precis som de sjdlva
ville ha den.

En bil pa sjon.

EN KOMPROMISSLOS TRANSPORTBAT ser.
Enkel att kora, enkel att anvanda. Absolut
ingen ruff. Nu vill de gdrna prova om en
storre kundkrets kan vara intresserad av
att dela drommen.

Darfor stdr jag hdr, som forsta batjour-
nalist, for att provkora resultatet: Epoca 26
Coupé.

Bdten vid bryggan paminner faktiskt en
hel del om Lars Wiklunds S80. Men den
dar bra mycket snyggare inuti. Blicken dras
forst till vindrutan. Bred, obruten och ger
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Sitter vi i bilen? Nej, men bred framruta och den vélvda instrumentpanelen med navigator i mitten skvallrar om designern Ted Mannerfelts forlutna pa Jaguar.

utmdrkt sikt framdt och &t sidorna. Sedan
fastnar ogonen vid stolarna. Som battes-
tare dr man sdllan bortskdimd med snygga
stolar. Till och med i batar for tre-fyra mil-
joner brukar det sitta gasddmpade saten
tagna direkt frdn entreprenadmaskinernas
tillbehorskatalog. I Epoca har designern
Ted Mannerfelt specialritat vackra, bojlim-
made stolar i mahogny som har en enklare
gasddmpning. De tolv lagren klarlack far
det att vattnas i munnen. Det hdr dr mer
konst 4n stol. And4 trivs min bak utmérkt
pa det gasdampade sitet.

Hela interioren andas sober bil, snarare
dn bat. Det dr ett bra betyg. Designen pa
svenska lyxbdtar var lange mer av funk-
tionell snickarglddje dn modern industri-
design. Pd lyxvarv som Storebro och Nord
West gdllde ldnge sanningen att ju mer trd,
desto bdttre. Bara det var fint snickrat och
mycket mahogny. Kunde man dessutom
toppa med lite rostfritt och marinbld tyger
och gdrna nagon kudde med stjarnbaneret
sd - pang - var det lyxigt.

ATT DESIGNERN TED Mannerfelt kommer

fran bilvdrlden och Jaguar syns. Han kryd-
dar en graddvit inredning med sma val
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valda delar ddeltrd. Det blir luftigt trots att
kupén (ja det kdnns som en) dr liten for
en 26-fots bat.

Ruffen ar hotet mot alla bra forarplatser,
enligt Lars Wiklund. Nedgdngen forstor
instrumentpanelen, sd ddrfor saknas sov-
platser i Epoca. For hur ofta 6vernattar du
i baten? Enligt Lars Wiklund: ungefar lika
ofta som i bilen. Aldrig.

Darfor har jag passageraren lika ndra
som i en bil. Samtalet med denne blir sd
mycket enklare 4n om hen suttit i en soffa
en och en halv meter bort.

Rakt framfor mig har jag ratten och sma
knappar i aluminium till kupéfldkten och
vindrutetorkaren. Jag slar pa torkarbladen
och stora blad sveper hela rutan. Till ho-
ger sitter navigatorn pa en ddeltrdpanel.
Billikheten ar sd distinkt att jag greppar ef-
ter vaxelspaken, men givetvis finns ingen.

Gasreglaget gar till en Volvo D3-200 i
motorrummet. Vi ldgger ut frdn Linge-
drags kaj och stdvar ut pa det midsommar-
stilla Vasterhavet.

Med kapelltakluckan 6ppen och ett latt
vinddrag i kalufsen ger jag gas. Skdrgarden
flyter allt snabbare forbi glasfonstren utan
att farten marks. Navigatorn visar 8, 9, 10

och plotsligt 25 knop utan att staven reser
sig. Lika lite som i en bil finns det ndgon
planingstroskel och jag kan kdra Epoca
lika bra i 11 knop som i 25 eller fem knop.
Lite som i en automatvaxlad bil dr det
bara att hélla i ratten och kéra.

Sveriges mest kdnde skrovguru Ocke
Mannerfelt har ritat ett stegat skrov som
trivs bdst i mattliga farter, runt 26 knop
gdr det som bdst. Den breda bottnen ger
god lyftkraft i 1dga farter. I hogre farter ser
stegen till att ge ett plant golvldge.

Pentadieseln rdcker till 35 knop. Farter
over 40 knop dr onodigt, tycker broderna
Wiklund. De flesta mdnniskor dker sdllan
snabbare dn 30 knop pa ldngre strickor,
sdrskilt inte har utanfor Langedrag dar
sjon ofta dr stokig.

Skrovet dr snarare sndllt dn sportigt. Det
lutar knappt i vinden och knapparna till
trimplanen fdr vara ifred. Jag gasar runt
i mitt eget svall, och sd ldnge den vassa
foren traffar vagorna rakt sa gar det mjukt.

JAMFORT MED DEN lika stora Mannerfelt-
konstruktionen Delta 26 som jag nyligen
kort dr Epoca tyngre och har vassare for-
stdv. Darfor gar Epoca mjukt och behagligt



men inte lika latt. Bransleforbrukningen
ligger pa prick en liter per distansminut i
20 knop vilket dr nagra deciliter 6ver de
sndlaste batarna pa marknaden. Till ka-
raktdren dr det har mer direktorsvagn an
sportbil.

Men i marschfart dr det en sak som
skiljer Epoca fran moderna bilar. Dar en
Volvo S80 har en viskande motor, brolar
Pentadieseln hogljutt i sin motorbrunn.
Lars Wiklund haller med. Varvet har pa
Vastkusten och Volvo Penta har forsokt
att isolera. Men en bat dr en bat, och den
later mer dn en bil. Volvo Pentas bensin-
motorer hade kanske varit ett tystare val,
men dr & andra sidan omdjliga att sdlja i
premiumbdtar. Med den tunna kapellvag-

gen nedrullad minskar ljudet dnda en del.

Kupén kdnns liten for att sitta pa en

26-fotare. Inte helt olik en minibuss i stor-
lek. Dagen innan har jag tittat pa en lika
stor, gammal Coronet som kdnns fem fot
storre. Men hdr dr kupén precis sd stor
den behover vara for att sex till dtta perso-
ner ska sitta bekvimt pa de tva bankarna
och i designerstolarna. Hdr ska du varken
laga mat eller sova.

Anledningen 4r att det ska finnas plats
pa ddck. Utomhus dr heller aldrig langt
borta i Epoca. Fran forarplatsen kliver jag
rakt ut pa ddck genom den breda skjutdor-
ren. Vid en tilliggning slipper jag stressa
for det tar en sekund att slinka ut och ta
emot en tamp. Och eftersom gdngbordet
dr brett nog for tvd 43:or bredvid varandra
slipper jag snubbla pd mig sjalv.

Epoca dr suverdn som badbat men kan-
ske dnnu battre for bensvaga resendrer.

Att designern Ted Mannerfeit
kommer fran hilviriden och
Jaguar syns. Han kryddar en
graddvit inredning med sma
val valda delar Gideltrai.

1. Baddags! Med akterspegeln nedfalld ser
det ut sa har. Det gar att rulla ombord en
rullstol, men daremot kommer den inte forbi
motorladan.

2. Resten av kupén har bankar som vilken
bat som helst. Nagon ruff finns inte, men
den som ar riktigt smning kan vanda

pa stolen och ldgga sig raklang pa en av
britsarna.

3. Toaletten &r langt viktigare an ruff om-

bord, och darfér har muggen fatt god plats.
Kan givetvis dven anvandas som stuv.

VI BATAGARE 9/2013 19



=5 | EPOCA COUPE

Det éir inget snack om
att broderna Wikiund

ar nojda med sin

drombat.

Med en knapptryckning vinschar jag ned
hela akterspegeln, sd att durken pa ndgra
centimeter ndr kommer i niva med vatten-
ytan. Lagg bara aktern mot bryggan och
rulla ombord.

Tyvarr gor den hdr losningen att det
dr omojligt att ha ankarspel i aktern. Det
ar synd, for att hiva i ett tolvkilos ankare
dr en syssla som rimmar illa med Epocas
koncept.

MEN VAD HANDER om jag stdr med nedfalld
akter och svallvagorna frdn en Princess
plotsligt overraskar? Lugn, halsar kon-
struktoren Ocke Mannerfelt pd telefon.
Han har rdknat pd det varsta scenariot: om
vdgorna rullar in i samma 6gonblick som
nagon sitter pa toaletten med 6ppen dorr.
Aven med drinkt dass och vatten pa dack
ska baten flyta.

Pa forddck leder en gigantisk, gasddm-
pad lucka till det utrymme dar ruffen ar
pa de flesta batar. Men hdr tronar istallet
en vattentoalett. Nar man val kldttrar ned,
det dr namligen en bit, och stdnger luckan
finns bdde takhdjd for skallen och plats att
ldsa en tidning. Diskretionen mot omvdrl-
den dr total.

Har och dar upptdcker jag smd smarta
detaljer. Runt gasreglaget 1oper ett metall-
skydd som skyddar stressade forare fran
att 1dgga i vaxeln med magen nar hen gar
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ut pd ddck. Racket runt baten dr ovalt
istdllet for runt for battre grepp. Special-
gjorda, platta Epocafendrar hdngs in i ett
halrum i friborden nér de inte anvands.
Sma finesser som hojer intrycket.

Ordningen i motorrummet ar preussisk
och det dr latt att folja kabelvindorna. Batt-
re kvalitet 4n Nimbus? I alla fall snyggare
byggt. Dessutom ingdr ndstan all utrustning
som exempelvis navigator, varmare och
teakddck i priset. Nagra komplicerade kop-
beslut behdver du darfor aldrig ta.

DET AR INGET snack om att bréderna
Wiklund dr ndjda med sin drombdt. Och
drommen dr till salu for 1,575 miljoner
kronor - ett pris som matchar vad Delta,
Targa och andra byggare av premiumbhytt-
bétar vill ha for sina drombdtar.

Men Epoca Coupé skiljer sig fran kon-
kurrenterna. Broderna Wiklund har valt
bort sddant som andra ser som bdda sjdlv-
klart och oundvikligt. P4 den for hyttbdtar
heliga treklovern ruff - pentry - toalett
har man ryckt bort tva av bladen och bara
behdllit toaletten. Det har bdddat for en
utformning som gor Epoca ldtt att hantera
och trevligare att dka i dn de flesta kon-
kurrenter, om du frdgar mig. Fragan dr om
bétfolket dr redo att dka bil pd sjon. /
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LANGD 8,2 meter

BREDD 2,86 meter

VIKT 1 850 kg

BRANSLE 200 liter
VATTEN 70 liter

MAX LAST 8 personer
MOTOR VP D3-200, 200 hk
PRIS 1 575 000 kronor

Testkorningen

LAST 2 personer

MOTOR Volvo Penta D3-200
FART 35 knop

Véirt att notera
+ Snygg inredning!
+ Forarplats

+ Latthanterlig

- Ej kojer

Kontakt
www.epocayachts.se

| OUTSPATT ||

Broderna Wiklunds nya satsning ar lyckad.
Det har & som en bil pa sjon, i positiv be-
markelse. Stort plus for snygg inredningsde-
sign. Men det ar samtidigt en nischprodukt.
som talar till ett fatal. En seglare som mastat
av och nu séker nagot latthanterligt?



